av pniii ® e <2

95°Spq "88 8¢ 87-910

"Je|ap|eulsiio [ yo0p JejopAiasal ed % GT

lSle Of Man AV Ole Forsblom

Isle of Man - Irland runt pa hoj.

Den 21 augusti traffas sex stycken MC-entusiaster pa Statoil i S6dertalje
intill hotell Scandic.

Sedan oktober manad 2013, har en intensiv planering varit aktuell. Jagat
hotellpriser, lediga rum, platser pa firjor, hytter etc. Aven dokumentationen
pa hojarna, inte att glomma forarna, var ett allvarligt inslag i planeringen.

Planen gick ut pa att vi sex killar skulle ta oss fran Sverige 6ver Danmark till
England och vidare fran det engelska fastlandet mot Isle of Man. Vi skulle se
tavlingarna TT-Classic ga av stapeln. Sedan mot Dublin och koéra runt hela
den gréna on, Irland.

Deltagare ar faktiskt mina gamla kunder under den tid jag var aktivinom
takbranschen: Fredrik Pettersson, Bengt Rosén, Lars Géransson, Pontus
Eknér, undertecknad sjalv och Kaj Sundstrom fran TTMC.

Vadret ar omvaxlande. Nagra morka moln syns langre soderut.
Humoret ar pa topp :D

Efter att alla tankat sina hojar, pabdrjar vi en tur som vi aldrig kommer att
glomma. Den forsta etappen Stockholm — Helsingor skall vi avverka under
dagen. Det ar en ren transportstracka, hela vagen.

Nagra droppar regn fick vi pa oss, men inget markvardigt. Vi tuggar mil efter
mil i maklig takt. Stannar for att fa lite mat, kaffe och dundrar vidare. Vi
tankar aven hojarna och plotsligt star vi vid farjfastet i Helsingborg.

Val ombord pa farjan var det inte nagon tid for taxfree shopping. Resan tar
endast ca 20 minuter, knappt man hinner dricka en kopp kaffe. Val pa
Danska sidan aker vi raka sparet till Hotell Sleep2night.

Da sken plotsligt solen och vi fick oss en kall 61 ute i tradgarden, innan vi
checkade in.

Fortsdttning néista sida



...Isle of Man

Boendet var perfekt for oss MC-burna med parkeringen utanfor
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ytterddrren pa vara bungalows. Battre kan det inte bli.
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Vardinnan staller upp med harliga pannbiffar, innan det ar dags att
summera farden, gora planerna infor morgondagen och ga och knyta oss,
matta och beldtna. Det hela hade borjat till allas fulla belatenhet.

Den 22 augusti. Vi vaknar till en varm dag. Alla pysslar med sin packning.
Humoret ar gott och vi ser alla fram emot en narande frukost. | Danmark

vet man hur man borjar en ny dag.

Innan vi far ihop alla packningar hittar vi Pontus knabdjandes bredvid sin
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Pan European. Hojen har 25 000 respektgivande mil bakom sig.
Hojen haller pa att tappa vanster ljuddampare. Inget problem, Kaj korde ju
utan ljuddampare.

Nu rullar vi mot Esbjerg, 34 mil borta, trodde vi. Lasses Aprilia Caponord,
var av annan asikt, eller egentligen hans batteri.

Vi far snurr pa Aprilian trots nagra oroliga blickar och beger oss vidare mot
Esbjerg och farjan mot Harwich. Vi hade en tidtabell att halla. Farden gick
som planerat.

Vid forsta pausen, ja da var det dags igen, Aprilian fick en egen nyinhandlad
startkabel. Lasse hade sa pass mycket packning med sig att startkabeln fick
bo hos Kaj. Vi drog vidare mot Esbjerg utan nagra problem.

Val i Esbjerg, konstaterade vi att vi hade gott om tid, innan farjan lamnade
kajen. Nu hade det borjat regna. Efter en kortare rekognosering akte vi till
en narliggande MC-handel och Aprilian fick ett nytt batteri.

Esbjerg-Harwich ar en riktig farjetur med

avgang 18:45 och ankomst foljande
dag 12:00.

Fortsdttning néista sida
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...Isle of Man

Men innan man gar ombord, aker ombord ar det en sedvanlig passkontroll.
Jag samlar ihop vara pass och gar mot passkontrollen, tillika incheckning
och vi far vara biljetter.

Alla utom Pontus, hans pass hade utgatt i maj, vi akte i augusti. | moderna
tider gar saker och ting att ordna hyfsat smidigt och efter en kort visit hos
den engelska tullen hade Pontus fatt sitt pass giltighetstid forlangd. Nu akte
vi ombord, sist av alla, antar jag. Ombord fick vi ata vid dukat bord. Buffé
serverades och alla lat sig val smaka.

Foljande morgon, middag anloper Serena Seaways, tillhérande DFDF
Seaways, till Harwich. En ny passkontroll, utan misséden och vi rullar ut i
vanstertrafiken, aningen ovant. Kul nog stannade alla infor den forsta storre
rondellen och tog sig en funderare hur allting funkade, liksom avigt.

Vi kom sa smaningom ivag. Av okand anledning hade jag blivit reseledare
och fick aran att kora forst.

En bit fran Harwich i ett mindre samhalle med pataglig rusningstrafik, bli
Bengt pakord bakifran av en personbil. Det hela slutar med blotta
forskrackelsen. Bengt kommer 6verens med foraren om nagot, vi tejpar
Hayabusan och drar vidare. Utan silvertejp lamnar inte en motorcyklist
parkeringen. Vi hamnar sa smaningom ut pa motorvagarna och lagger mil
efter mil bakom oss.

Etappen Harwich — Liverpool mater hela 45,5 mil, men vi hade tekniken pa
var sida, farjan mot Isle of Man hade namligen motorkrangel.
Detta visste vi om sa avgangen var flyttad till klockan 23:00.

Ankomsten motsvarande blev istdllet for 24:00, hela 02:00. Trippen tar ca 3
timmar normalt.

Farjan, Manannan, var en katamaranskrovad uppfinning som gick ratt fort
trots motorhaveriet. Vi fick lite bukfyllning, dricka, under resans gang och
landade trotta i Douglas.

Fortsdttning ndsta sida



..Isle of Man

Nu gallde det att hitta hotellet: Acacia Boutique Hotel pa huvudgatan i
Douglas. Lattare sagt an gjort, mitt i natten.

Morkret var inte det enda problemet, det myllrade av trafik bade pa
kérbanan och pa trottoarerna. Slutligen tog jag hjalp av en taxi. Han kérde
fore och vi efter.

Efter 200 m pekade han till vanster och sade “have a nice stay”, sedan
forsvann han i natten. Vi checkade in, man hade vantat pa oss.

Da vi steg in pa rummen konstaterade vi att vi hade “dubbelsdangar”. Vi var
alla vana hemifran med dubbelsdang, men nu var laget plotsligt aningen
nytt. Vi patalade dilemmat for receptionen och snart hade vi i alla fall
varsitt tacke. Det vill man ju inte ha hemma, men har kandes det jattebra.
Det kan inte endast bero pa vanstertrafiken att allting blir avigt.

Den 23 augusti, vaknar vi till varldens regn och storm. Ingen ide att ens
tanka pa att hoja en enda meter. Vi tog den lokala sparvagnen upp till
Snofjallet, 6ns hogsta punkt. Banans strackning gar aven den haruppe. Val
uppe pa hojden blaste det sa infernaliskt att vi i sprangmarsch tog skydd pa
cafét. S3 smaningom tog sparvagnen oss ner till Douglas igen.

De andra dagarna pa Isle of Man var vadret helt okej. Vi var ute och
testade banan, faktiskt hela tva varv. Tidvis gick det riktigt fort, men nere i
bebyggelsen var farten plotsligt borta. Det gick inte att kora fort bland alla
medtrafikanter, stengarden och hoga trottoarkanter.

Jag kom upp i hela 170 km/h, uppe pa hojderna. De tavlande snittade pa
166 km/tim pa ett helt varv.

Ndr de tdvlande passerade som snabbast
kunde man inte urskilja férgen pa deras
hojar. Da gar det undan - pa riktigt!

R
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L ..Isle of Man

§ TT-Classic ar en intressant klass att titta pa, man startar med nagra

é sekunders mellanrum ut pa den 63 km langa banan. Kor tre varv, sedan var
g det klart.

M‘ Vi stod vid starten, sedan tog Fredrik oss ut pa hajk i klorofyllen. Vi
passerade betesfalt, staket, grindar och skogsglantor innan vi plotsligt stod
intill banan pa en bergsknalle, dar vi satte oss och njot av bade solsken och
tavling.

Pa vagen “hem” stannade vi for en 0l och senare for att dta. Vi hade sprungit
omkring i solskenet hela dagen, utan att ha vatten med oss. Da vi vantade pa
maten, blev plotsligt sag jag allting dubbelt. Jag kunde inte stiga upp och
hade inte kunnat ga heller.

Med tom mage leddes jag mot hotellet. Pontus fixade en flaska vatten pa
vagen och sedan borjade varlden ”“ga ihop” till ett. Det var kusligt. Men
foljande dag var jag “fit for fight” igen, och vi tog farjan mot Dublin. Jag
kande val mig sadar.
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Den 27 augusti anlopte vi hamnen i Dublin.

Mera om Irland i nasta nummer av Skinnknutten

/Ole Forsblom,
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En kar van och fixare...

Det har nu gatt en tid sedan Lars "Tomten” Bringfelt lamnade oss Ovriga
for att istallet "fixa allt och lite” till dar uppe pa andra sidan de gra moln
vi har ute sedan ett par manader tillbaka.

Fragan ar om han tanker lamna tillbaka lite sol till oss snart eller om han
tog med sig allt ljus denna moérka host?

Jag hade tyvarr inte ndjet att fa kdnna Tomten under sa lang tid, utan min
forsta kontakt med honom kom augusti 2013, i samband med att jag blev
medlem i TTMC. Det forsta som slog mig var att han gav intryck av att
kunna fixa "allt” (jag larde mig ratt snart att han kunde faktiskt fixa allt).

Under det aret som gick sa traffade jag honom kanske 8 ganger, varav de

sista fyra gangerna var under sensommaren/hdsten 2014. Dessa sista fyra
gangerna var skjuts till klubbmote, samt nar det skulle hamtas grejer som
han, forstas, “fixat” at klubben.

Den gangen nar jag hamtade honom i Kimstad och akte upp till Eskilstuna
for vart klubbmote, sa tillbringade vi totalt ca 6 timmar i bilen ihop (fram
och tillbaka).

Under dessa 6 timmar sa berattade han sa mycket om sitt liv for mig, jag
imponeras av att han hann med sa mycket som han gjort. Men en sak hann
han inte med: att krocka med ett vildsvin med motorcykeln. Ovrigt vilt sa
han ratt stolt att han hunnit med, sasom: alg, radjur, hjort, gravling, hare,
baver mm.

Han berattade aven om Guldvingeklubben, dar han nyligen blev
hedersmedlem - och han var med via videolank for att kunna vara med live.

Trots att jag traffat honom sa fa ganger, sa kommer han alltid finnas i mitt
hjarta - han fargade mig verkligen. Hans satt att vara, typ "att om man inte
hjalps at med fixandet, sa kommer det inte bli gjort”.

Om vi alla tanker lika som han gjorde, sa skulle aven vara morkaste och
dystraste dagar vara latta att hantera.

Tomten hann nog med mer an vad vi andra skulle hinna med pa 200 ar.
/Tomas Eriksson, redaktér Skinnknutten, TTMC
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