Korning i grupp och kolonn

Det finns ett otal forum pa ”nétet” angaende kérning i grupp. Manga satt
ar bra, men vi har en regelbok i Sverige, som gor att en del varianter av hur
man ska kora i kolonn egentligen ar olagliga.

Det finns tva funktioner som ska utses innan man kor kolonn. Dessa ar Road
Captain (RC) och Road Sergeant (RS), de leder kolonnen till aktuellt mal (RC)
samt ser till att kolonnen ar samlad (RS).

RC och RS utses innan avfard, och dessa ska helst ha varselvastar pa sig.

RC ska innan avfard delge hela gruppen vart man ska aka, samt vilken
fardvag som ar planerad. Akare i kolonnen ska meddela bade RC och RS att
de kommer att avvika. RS huvudfunktion ar att tillse att gruppen ar samlad,
samt under fard “informera” RC om forhinder/handelser i kolonnen.

Utplacering av forare i en kolonn ar att narmast bakom RC dker de som aker
sakta, eller vill halla ett lugnt tempo - detta for att minska
"gummisnoddseffekten” i kolonnen.

Som forare i kolonnen ska du alltid se till att den som aker rakt bakom dig ar
med, forsvinner den i backspegeln mer och mer, sa saktar du ned tempot
och vice versa.

Den du har snett framfor dig ska du ha sa god marginal till att det ska fa rum
MINST tva motorcyklar pa led mellan er. Detta ar for att alla forare i
kolonnen ska kunna anvanda HELA vagen och till o med byta till métande
korfalt om den sa skulle vilja det (normalt sett sa racker det med att komma
over i ditt led vid en ovantat snav kurva).

Om luckor skulle uppsta i kolonnen, sa later vi den platsen vara tom, vi fyller
alltsa INTE ut tomrummet - utan fortsatter som om det fanns en akare dar.
Justering av kolonnen sker vid nasta stopp.

Nar kolonnen ska kéra om fordon, sa gar hojen snett bakom dig till hoger, in
bakom dig. Inga omkoérningar inom kolonnen, utan man haller sin position.



Nar vi stannar i/vid en vagkorsning eller liknande, sa rullar hojen snett
bakom pa hoger sida fram till dig - sa man star bredvid varandra. Detta gors
for att minska tiden for hela kolonnen att komma igenom korsningen (eller

liknande).

Nar det géller tecken vid korning i kolonn, sa finns det en herrans massa

olika tecken att anvanda.

Tva fingrar i luften innebar att man ska kora pa tva led. Lampligt
kan vara att ta lillfinger och pekfinger for att fa storre mellanrum
mellan de pekande fingrarna. Aven kallat hardrockstecknet.

Ett finger i luften innebar att man ska falla in i ett led.
Anvand ogarna langfingret, da de bakomvarande kan se
detta som stotande. Pekfingret ar att

rekommendera for detta tecken.

Skrap pa vag eller "potthal “med mera, signaleras genom att man pekar med

pekfingret snett nerdt. Detta kan ju stédlla till det om skrapet dr pa hoger sida av
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dig, da det ar svart att peka at hoger nar man kor.

Rekommenderad I6sning ar att bakomvarande tittar framat for att
se hur framférvarande passerar hindret/skrapet (kan man peka
at hoger sa kan man gora det med).

Fortsdittning pd sida 8
7



Fortsdttning fran féregdende sida

Detta tecken ar till for att uppmarksamma att

hastigheten ska sankas.
Handflatan neddt och sen gér man
upprepade rérelser nedat med armen.

Det omvanda galler om man kommer/ska hoja hastigheten.
Man har handflatan uppdt och goér en rérelse med armen uppdt i stdillet.

Nar vi stannar for att fylla pa dyra droppar i vara
maskiners tankar, sa visas det med att man pekar
med pekfingret mot tanken.

Nar kolonnen ska stanna sa visas det med att man
pekar med hela handen nerat med fingrarna ut-
rdttade.

De tecken som redovisats i detta nummer av Skinnknutten ar en borjan, det
kommer mera vartefter.



Nedan kommer nagra tecken som vi INTE kommer att anvanda!!!
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Bad Driver Ahead Asshole Driver Ahead Asshole Driver Ahead Dance Like an
Tl“;hﬂ on Mablla Emn
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Beer | Rakla Stop | Forgot to Stop Following
Bring the Beer me Assholes

Road's Completaty Parts Falling off Motorcycle
Fucked



